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DB NETZE

Aus- und Neubau der
Rheintalbahn



Die Rheintalbahn als Herzstiick des Eisenbahnkorridors DB

Rotterdam-Genua
= Die Bahnstrecke Karlsruhe-Basel liegt im Amsterdam
Zentrum des europaischen Eisenbahn-Korridors Rotterdam e Zevenaar
i 7 ® ® 0oF i
zwischen Rotterdam und Genua. Kijfhoek \otore 1S G
Zeebrugge o e Oberhausen
N e Antwerpen ® Duisburg
B @ Koln

= Diese Verkehrsachse zahlt zu den vorrangig
eingestuften Transeuropaischen Netzen (TEN)
der EU.

Mechelen o®
Montzen Aachen

@ Wiesbaden

® Mannheim

= Rund 300 Zige verkehren taglich zwischen
Karlsruhe und Basel. Die Strecke ist (iberlastet.

® Karlsruhe

® Offenburg

® Offenburg
® Freiburg

= Die rund 200 Kilometer lange Strecke wird ® Freiburg

nun viergleisig ausgebaut und fir héhere
Geschwindigkeiten ertlichtigt.

Basel.
fen @ @ Brugg

Bern @

Basel.
Olten @ ® Brugg

[
Létschberg _ ‘Gotthard

= Die Ausbau- und Neubaustrecke
Karlsruhe-Basel ist eines der groflten
Infrastrukturprojekte der Deutschen Bahn.

Domodossola ® g Luino
® Chiasso

Alessandria @
® Arquata

&
Genua
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o Bellinzona

Novara ® @ Mailand
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https://www.karlsruhe-basel.de/home.html
https://www.karlsruhe-basel.de/home.html
https://www.karlsruhe-basel.de/home.html
https://www.karlsruhe-basel.de/home.html

Projektziele der Deutschen Bahn

>

Platz fiir mehr Ziige

Zwei zusatzliche Gleise entlasten
die Rheintalbahn. Kiinftig
kénnen deutlich mehr Ziige auf
der Strecke Karlsruhe-Basel
fahren. Davon profitiert der
Nahverkehr genauso wie die
Umwelt.

DB NETZE | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | September 2023

N /]

Plinktlich im Takt

Staufrei auf der Schiene:
Schnelle und langsame Ziige
fahren kinftig auf getrennten
Gleisen. Dadurch kommt es zu
deutlich weniger Stérungen auf
der Strecke.

DB NETZE

Schneller am Ziel

Die Erh6hung der maximalen
Geschwindigkeit auf 250
Kilometer pro Stunde verkiirzt
die Reisezeiten deutlich. Die
Fahrt von Karlsruhe nach Basel
dauert dann nur noch 70
Minuten.



Die Ausbau- und Neubaustrecke in der Ubersicht @ NETZE

o I(arlsru ~ ﬁi

@ Streckenabschnitt 1 ¢
0 [ |

Karlsruhe-Rastatt Siid
\ Streckenabschnitt 2-6 aden-Baden @
% ,  Rastatt Siid-Offenburg ® . [ ﬁ_ﬂ\
in Betrieb seit 2004 A E
Streckenabschnitt 7
(@ Appenweier-Kenzingen

in Planun
@l . ﬁg@ﬁ;

@ Streckenabschnitt 8 NBS Gr}

Kenzingen-Miillheim ﬁ_‘\

Streckenabschnitt 8 ABS
Teningen-Buggingen (@

in Planung in Planung

(] u
“
@
uggen

Streckenabschnitt 9
Miillheim-Basel
im Bau ZB@

N
(Katzenbergtunnel in Betrieb seit 2012)
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Die Studie
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Studie untersucht den regionalen Nutzen der Aus- und DB| NETZE
Neubaustrecke Karisruhe-Basel

wissenschaftlich begleitet und analysiert. Die Studie wurde durch die
namhaften Gesellschaften GWS und PTV durchgefiihrt

Q Das Projekt Karlsruhe-Basel wurde erstmalig auf diese Art

Die Studie beantwortet Fragen zu den Auswirkungen auf die
Umwelt, den Verkehr und die Wirtschaft

\ ' V4
@— Sie liefert wichtige Erkenntnisse und Einblicke zu den sich
W ergebenden Vorteilen fur die Gesellschaft, Wirtschaft und Politik

-

&

Sie leistet einen Beitrag zu besseren Entscheidungen und zur
optimalen Gestaltung des Projekts

DB NETZE | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | September 2023 8



Die Autor:innen der Studie

GLIS

Gesellschaft fiir Wirtschaftliche Strukturforschung
mbH (GWS)

* Privatwirtschaftliche Wirtschaftsforschung und
Beratung

« Derzeit Uiber 25 wissenschaftliche Mitarbeiter:innen

« Unterstlitzung von Verwaltung, Wissenschaft und
Wirtschaft bei der Entscheidungsvorbereitung in
okonomischen, 6kologischen und sozio6konomischen

Fragen

* https://gws-os.com/de/

DB NETZE | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | September 2023

DB| NETZE

PTV Transport Consult GmbH

Konzeptionelle Verkehrsplanung und Verkehrssimulation

Derzeit ca. 100 Mitarbeiter:innen

Beratung in lokalen, kleinraumigen Untersuchungen von
Verkehrslagen und tberregionalen,
verkehrsiubergreifenden Prognosen und Masterplanen

https://consult.ptvgroup.com/de/



https://gws-os.com/de/
https://consult.ptvgroup.com/de/

Untersuchungsziel: Wie wirkt sich der Ausbau der Rheintalbahn [DB| NETZE
auf die Region aus?

Untersuchungsfragen:

« Wie profitiert die lokale Wirtschaft?

« Wie profitieren die Bevolkerung und Unternehmen von der
Starkung des Arbeitsmarkts und der Wirtschaft?

« Welche Vorteile ergeben sich fur die Bevolkerung vor Ort?
Regi 6k ische, kehrlich . . .

und umweltpolitische Effekte des . Welche Effekte hat die Rheintalbahn auf die Umwelt?
Ausbaus der Rheintalbahn

iyl « Welche Auswirkungen hat das Projekt auf einzelne

e Kommunen?

Johannes Tébben
Petra Straul

« Kénnen fir verschiedene Untersuchungsregionen
unterschiedliche Entwicklungen identifiziert werden?

10



Methodik und Vorgehen der Studie

DB NETZE | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | September 2023

B NETZE

Aufbau

1.

Auswertung von Daten fir den
Streckenabschnitt zwischen Karlsruhe und Basel
- Regionalstatistik und Verflechtungsdaten

. Struktur- und Potenzialanalyse

. Vergleich der verkehrlichen Wirkungen: Status-

quo mit der potenziellen Situation nach dem
Neu- und Ausbau

. Detailbetrachtung von drei exemplarischen

Kommunen in der Region

. Begleitend funf leitfadengestiitzte Interviews

mit Akteur:innen regionaler Unternehmen und
Institutionen

11



Die Studie teilt das Untersuchungsgebiet in drei Gruppen auf

Gruppen

= Zur besseren Ubersichtlichkeit fasst die Studie
die neun Landkreise und Stadte im
Untersuchungsgebiet zu drei Gruppen
zusammen:

= Die zum Regierungsbezirk Karlsruhe
zahlenden Kreise sind der Gruppe Nord
zugeordnet

= Der Bereich um und sudlich von Freiburg
bildet die Gruppe Sud

= Dazwischen befindet sich der Bereich Mitte

DB NETZE | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | September 2023

DBJ NETZE

Karlsruhe

Nord
Mitte
W siid
] Gesamt

Karlsruhe, Stadt

Rastatt

Baden-Baden

Ortenaukreis

Emmendingen

Freiburg im Breisgau

Breisgau-Hochschwarzwald

Lorrach



DB NETZE

Analyse der IST-Situation



Status Quo: Kapazititsengpasse behindern die DB| NETZE
Weiterentwicklung des Schienenverkehrs

I Sehr hohe Auslastung Rheintalbahn im Netz

Hohe Auslastung
Mittlere Auslastung

= Kapazitatsengpasse verhindern eine Verbesserung der
Zuverlassigkeit, Verringerung der Reisezeiten sowie eine
Verdichtung des Fahrplanangebots.

= Es lasst sich daher kaum weiterer Gliterverkehr von der
StralSe auf die Schiene umlagern (kein klimaschonender
Transport moglich).

= Obwohl schon eine sehr gute Anbindung und
Integration in Nord-Sud-Richtung besteht, ist die
verkehrliche Anbindung nach Osten und Westen noch
eingeschrankt.

= Die Schwarzwald-Region wird verkehrlich als besonders
schwach erschlossen angesehen.

DB NETZE | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | September 2023 14



Status Quo: Kapazitatsengpasse entlang der Strecke DB| NETZE

Rastatt - Baden-

Baden
Fertigstellung des
Tunnels bis 2026

Tunnel Offenburg u.

Autobahnparallele
Die aktuell von Offenburg bis

Schliengen zweigleisige
Rheintalbahn ist sehr stark

ausgelastet

Karlsruhe

Rastatt
Katzenbergtunnel
Der viergleisige Abschnitt
schafft Kapazitat und
- Freiburg entlastet Anwohner:innen
f von Larm

Baden-Baden - Kenzingen ,’!
Offenb ~——
en urg . \\,. Buggingen Katzenbergtunnel .
Viergleisig im Betrieb Riegel Mengener Tunnel N Schiiengen , Schweiz
— Lt Q .J Basel Bad. Bf.
Frankreich s N> 4

Freiburger Bucht

Die Nahverkehrsentwicklung
ist gechemmt, solange die
Guterstrecke an der
Autobahn noch fehlt

Knoten Basel @

Bautatigkeit im stark
belasteten Bahnknoten

DB NETZE | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | September 2023 15



Nur 6,1 % der Waren in der Region werden per Bahn DB| NETZE

transportiert

(1)
61%  g71%

per LKW

8,1%

per Binnenschifffahrt

Verteilung Giitertransport

DB NETZE | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | September 2023

Verteilung

= Von den 90 Millionen Tonnen Gilitern, die 2010 aus der
Region verschickt wurden, wurden
« 87,1 % per LKW,
« 8,1 % per Binnenschifffahrt und
* 6,1 % per Bahn transportiert

= Durch den Export von Waren tiber das Schienensystem
werden in der Region dennoch etwa 1,7 Milliarden
Euro Wertschopfung generiert

= Der Ausbau der Rheintalbahn wird das
Wertschopfungspotenzial erhohen

16



Was ist Wertschopfung? DB| NETZE

Definition
.— Wertschopfung
= Wertschépfung meint die Umwandlung von

produzierten und vorhandenen Glitern in
finanzielle Werte.

= Sie ergibt sich, indem von der Gesamtleistung

—— Vorleistungen Vorleistungen abgezogen werden.

Gesamtleistung

= Ein Ausbau der Rheintalbahn wird das
Wertschopfungspotenzial erhohen.

DB NETZE | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | September 2023 17



DB NETZE

Wie profitiert die lokale
Wirtschaft?



In Zukunft ist eine Wertschopfung von bis zu 8,3 Mrd. Euro DB) NETZE
maoglich, davon 5,9 Mrd. Euro regional (70%)

Kennzahlen
= 14,9 Mrd. Euro werden schatzungsweise in die
0,9 Mrd. € 41-2047
" 200 m Aus- und Neubaustrecke Karlsruhe—Basel
investiert

3,0 Mrd. €

= Uberregional: Dadurch wurde heute bereits
70312035 m eine zusatzliche Wertschopfung von ca. 2,5 Mrd.

Euro generiert; in Zukunft ist ein Wertschopfung
von bis zu 8,3 Mrd. Euro maoglich
= Regional: Davon wird etwa 70 % in der Region
aons m erzeugt, d.h. bis zu 5,9 Mrd. Euro (zzgl. zu den
bereits erzeugten 1,7 Mrd. Euro)

3,0 Mrd. €

3,8 Mrd. €

1,3 Mrd. €

it 1906 m = GroRtes Potenzial entsteht bei

Streckenabschnitten 7 und 8 zwischen 2026
und 2040: 4,5 Mrd. Euro

2,9 Mrd. €

Getatigte und geplante Investitionen

. Zusatzlich generierte Wertschépfung in der Region

DB NETZE | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | September 2023 19



Insbesondere der Siiden und die Mitte der Region profitieren DBJ NETZE

wirtschaftlich

Nord
Mitte
M siid
] Gesamt

Karlsruhe

Karlisruhe, Stadt

Rastatt

Baden-Baden

Ortenaukreis

Emmendingen

Freiburg im Breisgau

Breisgau-Hochschwarzwald

Lorrach

DB NETZE | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | September 2023

22 %

44 %

34 %

Verteilung

Die Wertschopfung verteilt sich folgendermaRen auf die Region:
* 22 % Bereich ,Norden”
* 44 % Bereich ,Mitte”
* 34 % Bereich ,Stden”

Die Wertschopfung verteilt sich ungleich auf die
Wirtschaftsbereiche:

= ca. 50 % Baugewerbe

= 25-30 % Unternehmensdienstleistungen
(Planung, Versicherung, Finanzierung, Grundstlickswesen)

= 11-15 % Industrie
(metallverarbeitende Industrie und Investitionsgiterindustrie
(Maschinen, elektrische Ausristungen, Fahrzeuge))

20



Die Rheintalbahn starkt Konsum, Steuereinnahmen und
Arbeitsmarkt

Rund 3.000
Arbeitsplatze pro
Jahr werden in den

Potenzial von bis zu
6 Mio. Euro
Gewerbesteuer-
einnahmen vor Ort

Rund 300 Mio. Euro
Wertschopfung
werden jahrlich in der
Region in den
nachsten flinfzehn
Jahren generiert

und geschaffen

DB NETZE | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | September 2023

nachsten 15 Jahren in
der Region gesichert

sein

Um die
100 Personen
werden mit der

Instandhaltung der

Strecke beschaftigt

NETZE
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DB NETZE

Wie profitieren die Bevolkerung und
Unternehmen von der Starkung des
Arbeitsmarkts und der Wirtschaft?



Die Einzugsgebiete von Arbeitsorten vergroBern sich um bis zu DB| NETZE
56 Prozent

Auswirkungen

= Bessere Erreichbarkeit der Arbeitsorte:
Einzugsgebiete steigen zwischen 4 %

i
& b/ +4 - 56 % und 56 % in den Fallkommunen
i

= Zeitersparnisse und erhdhte Flexibilitat

fur Pendler:innen
h <\

= Bessere Matches zwischen
/> mm Arbeitssuchenden und Arbeitgebenden
& ohne lange Pendelzeiten
&

‘?"m

6>

DB NETZE | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | September 2023 23



Unternehmen erreichen mehr Beschaftigte durch kiirzere Bl NETZE

Pendelzeiten

Durchschnittliche mehr erreichte Personen durch Ausbau
Rheintalbahn auf Strecken bis maximal 90 Minuten Fahrzeit

Lahr
(Schwarzwald) °

+7,7 %

Freiburg im
Breisgau

+5‘6,'1 % .

Personen im erwerbsfahigen Alter (15 bis 65 Jahre alt)

. Junge Erwerbsfahige, vor allem Schiiler:innen/Auszubildende (15 bis 25 Jahre alt)

DB NETZE | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | September 2023

Auswirkungen

Durch den Neu- und Ausbau der Strecke werden
innerhalb von 0-90 Minuten Reisezeit mehr
Menschen erreicht — je nach Kommune bis zu 67 %

Neue Arbeitsmarktpotenziale durch die verbesserte
Erreichbarkeit einiger Gemeinden: Viele Stadte und
Gemeinden riicken 10 bis 15 Minuten an die
Fallkommunen Freiburg und Eschbach heran.

Mehr Mdéglichkeiten bei der Job- und
Ausbildungswahl

In Kommunen ohne eigenen Bahnhof (Beispiel
Eschbach) sind Verbesserungen durch die Anpassung
des Busverkehrs an die neuen Zugtakte und
Erweiterung des Angebots maoglich

24



DB NETZE

Welche Vorteile ergeben sich fur
die Bevolkerung vor Ort?



Reisende kommen schneller und piinktlicher ans Ziel DB| NETZE

Verbesserungen

= Reisezeitersparnis durch Streckenausbau,
Angebotsverdichtung und bessere Taktung:

7™
=> Reisezeitersparnis von durchschnittlich 5 ' ’ o
Minuten im Regionalverkehr T Y YYyae p
=» Reisezeitersparnis von bis zu 25 Minuten im
Fernverkehr
=» Verbesserung der Punktlichkeit um 1,2
Minuten pro Tag

A
vy

|
1‘1 7 | 'vvlv-...'“‘ -

= Attraktivere Anschliisse an den Taktknoten
Freiburg, Offenburg und Karlsruhe

= Die Fahrgastzahlen steigen um ca. 1,3 Mio.
Menschen pro Jahr

DB NETZE | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | September 2023



Rund 200.000 Anwohner:innen entlastet die Neubaustrecke DB| NETZE
von Verkehrslarm

= 224.608 Einwohnenden sind von
weniger Larm betroffen oder werden
komplett entlastet

= Eine Neubelastung oder starkere
Betroffenheit durch Bahnlarm lasst
sich bei 27.085 Einwohnenden
feststellen

= Insgesamt zeigt sich somit eine
Entlastung der Bewohner:innen
entlang der Neubaustrecke der
Rheintalbahn

DB NETZE | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | September 2023



DB NETZE

Welche Effekte hat die
Rheintalbahn auf die Umwelt?



Hunderttausende Fahrten verlagern sich von der StraBe auf die
Schiene

Pkw-Verkehr von etwa 18 Tagen auf der A5

etwa 35 Lkw-Tagen auf der A5.

= Verringerung der Nachfrage im Flugverkehr

N v & DD
»n »H @& a @&

Baden-Wirttemberg)

DB NETZE | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | September 2023

DB

= CO,-Einsparungen von rd. 190 000 t pro Jahr moglich
(entspricht ca. 1 % des gesamten AusstolRes im Verkehrssektor

= ca. 1.1 Mio Pkw-Fahrten pro Jahr weniger - das entspricht
rund 3.700 vermiedenen Pkw-Fahrten pro Werktag und dem

= ca. 420.000 Lkw-Fahrten pro Jahr weniger — das entspricht

= ca. 10 Mio. Zugkilometer pro Jahr im Giiterverkehr zusatzlich

NETZE



DB NETZE

Welche Auswirkungen hat das
Projekt auf einzelne Kommunen?




An 3 Kommunen wurden die Effekte auf kleine Gemeinden, @ NETZE
mittelgroBle Stidte und Metropolregionen untersucht.

Lahr

Mittelgrofle Stadt

Fokus Logistik und verarbeitendes Gewerbe
Nicht an Fernverkehr angebunden

Liegt direkt an Ausbaustrecke

Lahr
(Schwarz-

wald) Freiburg im Breisgau

= Metropolregion

= Fokus Dienstleistung und
Tourismus

= Drehscheibe des Personenverkehrs

Freiburg im
Breisgau

Eschbach

= Kleinere Gemeinde
= Keine direkte Anbindung an Schienennetz
= Anbindung an Strecke durch Busse

31 DB NETZE | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | September 2023



Die Rheintalbahn beeinflusst die Fallkommunen unterschiedlich (DB| NETZE
O
; sl 20

ﬁ "" HH oo
Mittlere Stadt am Beispiel Lahr Oberzentrum mit ICE-Halt am Kleine Kommune ohne Halte-
(Schwarzwald) Beispiel Freiburg im Breisgau punkt am Beispiel Eschbach

Sicherung von 400-
900 Arbeitsplatzen

Zeitersparnis von ca.
10 Minuten zwischen

Lahr und Kehl pro Jahr
Positive Freiburg als
Effekt Beeinflussung der Vgrkehrsq.rehkreuz
ekie Pendlerbewegung Effekte wird gestarkt Effekte

ca. 200.000 Personen
profitieren von
kirzerer Fahrzeit (10-
18 Minuten
Ersparnis)

Direkte Durchfahrt
nach Karlsruhe (kein
Umstieg mehr notig)

DB NETZE | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | September 2023

Freiburg ist in 10
Minuten weniger
Fahrzeit zu erreichen

Eschbach riickt in das
45-Minuten-

Einzugsgebiet von
220.000 Menschen

Ausbau des OPNVs ist
eng mit dem Ausbau
der Rheintalbahn
verbunden




In allen Fallbeispielen sind positive Effekte zu erwarten DBJ NETZE

Auswirkungen

= Verschiedene Fakten beeinflussen, wie stark sich der
Ausbau auf die jeweiligen Gemeinden auswirkt:

GrolRe der Kommune

Bereits bestehende OPNV-Verbindungen
Anbindung an Industriegebiete

Attraktivitat fiir junge Menschen (z. B. durch
Universitaten und Berufsschulen)

= Fur alle Fallbeispiele 1asst sich

= ein Wertschopfungsgewinn,
= eine erhohte Autonomie der Einwohner:innen und
= gesteigerte Arbeitsmobilitat feststellen

= Die Larmbelastigung reduziert sich in den meisten

Fallen durch die Neubaustrecke und eine Entlastung
der Trassen in Wohngebieten

33




Lahr profitiert von kiirzeren Pendelzeiten und wirtschaftlichen DB| NETZE
Chancen

Zeitersparnis o T Neue
] ] o (1 . ﬁ o ﬂ o L]
und Flexibilitat: 1LAGI wirtschaftliche Chancen:

= |nsbesondere im Bereich Industrie
Taktung, z. B. durch den 30- und Logistik im Falle der Realisierung
Minuten-Takt der S-Bahn zwischen eines Guterverkehrsterminals
Offenb d Freib ied L

"en .urg HnG FTEIUTE SOWIE den I = Die Zeiteinsparungen beim Pendeln
stiindlichen RE nach Karlsruhe KSISEret e TN - L . .

L lassen sich in Lohnzugewinnen in
Lahr/Schwarzwald Hohe Yon rd. 5,3 Mio Euro pro Jahr
g ] i ausdriicken

= Bessere Anbindung und hohere

VergroRerter Einzugsbereich:

= Bei gleicher Reisezeit konnen die
Unternehmen 4,2 %
Erwerbstatige mehr als heute
erreichen.

= Arbeitnehmer:innen habe eine
grofdere Auswahl bei der
Jobsuche.

DB NETZE | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | September 2023 34



Rund 200.000 Personen profitieren vom Ausbau der
Rheintalbahn in Freiburg

Kiirzere Pendelzeiten:

Die Reisezeit Karlsruhe — Freiburg
reduziert sich um weitere 10
Minuten, die nach Lorrach um
knapp 18 Minuten und die nach
Basel um 8 Minuten

Lohnzugewinne fiir Pendler:innen in
Form von geringeren Pendelzeiten
(Arbeitszeitgewinn in Lohnen von
ca. 11,6 Mio. Euro)

Besserer Nahverkehtr:

Ausbau der Rheintalbahn schafft
Kapazitaten, z.B. fir

Neue S-Bahn-Linie von Miinstertal
bis Breisach

Verdichtung Regionalbahnangebote
nach Offenburg und Basel

DB NETZE | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | September 2023
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Schaffung von
Arbeitsplatzen:

Zwischen den spaten 20er und
friihen 30er Jahren kdnnten
400 bis 900 Arbeitsplatze in
Freiburg pro Jahr gesichert
und/oder geschaffen werden
(z.B. fur die Instandhaltung)

Entlastung von Wohnlagen:

® Die Freiburg Kernstadt wird
aufgrund der Umgehung von
weniger Zigen durchfahren

®= Rund 125 Zige werden auf die
Neubaustrecke verlegt, davon
profitieren rund 9.000
Einwohner:innen.
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Eschbach wird durch die Rheintalbahn als Arbeitsort attraktiver (DB| NETZE

Zeitersparnis und Flexibilitit: jn;u@ AT (ke
—

= Bessere Anbindung, z. B. 10 Minuten
weniger Fahrzeit nach Freiburg
moglich

= Voraussetzung ist eine Takterhohung
der Busanbindung, insbesondere an
den Bahnhaltepunkt Heitersheim

GroReres Einzugsgebiet:

= Der Pool an potenziellen
Arbeitnehmer:innen erhoht sich
von bislang 50.000 auf 220.000
Personen, die Eschbach innerhalb
von 45 Minuten erreichen kénnen.

-_:I.,
'I.'j_.

Attraktivitadt als Arbeits- und
Wohnort steigt:

= Durch die hohe Zahl an taglichen
Pendelbewegungen ist eine
Uberproportional groflse Einkommens-
ersparnis durch die Verklirzung von
Pendelzeiten moglich (bis zu 1.680 000 Euro)

Entlastung von Wohnlagen:

®= Die Einwohner:innen von
Eschbach werden durch die
Verlagerung der Guterzuge auf
die Neubaustrecke deutlich
entlastet (127 Zige weniger pro
Tag)
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DB NETZE

Einschiatzungen von regionalen
Akteur:innen



Befragte Akteur:innen aus der Wirtschaft und der Region sehen B| NETZE
die Rheintalbahn als Schliisselprojekt fiir die Region

Auf der Strecke gibt es zu wenige Kapazititen

= Verspatungen und Staus aufgrund fehlender
Alternativen

= Kapazitaten der Schiene teils voll ausgelastet, was zu
Einschrankungen im Guterverkehr fuhrt

= Sehr unterschiedliche verkehrliche Situation
innerhalb der Region

'3] Der Ausbau ist eine Chance fiir die Region
|; = Es entsteht ein Verlagerungspotenzial

= Grol3e Potenziale im Bereich Klimaschutz durch mehr
Kapazitaten fiir den Gulterverkehr

= Kapazitatserhéhung durch Trennung von Personen-
und Guterverkehr

= Stadte und Gemeinden entlang der Verkehrsachse
und bspw. auch Schwarzwaldtaler profitieren durch
bessere Anbindung
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DB NETZE

Die Studienergebnisse im
Uberblick



Zusammenfassung der Studienergebnisse

Alle untersuchten Bereiche profitieren von der Rheintalbahn

O
OO

S

Wirtschaft

= Unternehmen profitieren
von Investitionen in
Infrastruktur und
gesteigerten Kapazitaten im
Guterverkehr

= Rund 300 Mio. Euro
Wertschopfung jahrlich
durch Investitionen

= Potenzial von bis zu 6 Mio
Euro Gewerbesteuer-
einnahmen vor Ort

DB NETZE | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | September 2023

Arbeitsmarkt

Rund 3.000 Arbeitsplatze
werden in den nachsten 15
Jahren gesichert und
geschaffen

Klirzere Pendelzeiten und
hdhere Taktungen vergrofRern
den Arbeitsmarkt

Besseres Matching zwischen
Arbeitnehmer:innen und
Unternehmen

Mehr Kommunen kommen als
neue Arbeitsorte infrage

DB NETZE
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Soziale und odkologische
Effekte

Reisezeitersparnis,
verbesserte Plinktlichkeit und
Angebotsverdichtung im
Regionalverkehr

Larmentlastung entlang der
Strecke fur rund 200.000
Menschen

Vermeidung von tausenden
Lkw- und Pkw-Fahrten pro Jahr
spart rund 190.000 t CO, pro
Jahr
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Ihr Kontakt zum Projekt: - 4

Ausbau- und Neubaustrecke Karlsruhe-Basel :
E-Mail: an.tl_;a},kt@karl sﬁ*é‘ru J%? al de p» YouTube Bahnprojekt KarlsELLlle{Basel —
- ., . ’)

www.fa-cebook.com/tunnelfastatt &
’ 'F www.facebook.com/karlsruhebasel

”~

www.instagram.com/tunnelrastatt (
www.instagram.com/karlsruhebasel
(@karlsruhebasel)

o
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